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１．店舗計画の概要 

 大規模小売店舗立地法の届出を行う店舗の概要は、以下の通りである。 
表 1-1 計画概要 

店舗名称 (仮称)ドラッグコスモス津山昭和町店 

店舗所在地 岡山県津山市昭和町一丁目 37 ほか 

営業時間 9：00～22：00 

店舗建物 鉄骨造一部 2 階建て 

店舗面積 1,208 ㎡ 

駐車場台数 駐車場 No.1：40 台、ほか業務用等 19 台（共用） 

駐輪場台数 駐輪場 No.1：10 台、ほか業務用等 10 台（共用） 

駐車場出入口 出入口 No.1 及び No.2(国道 53 号兼国道 179 号兼国道 429 号) 合計 2ヶ所 

用途地域 商業地域 

 

  

図 1-1 広域図 
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【計画地周辺の状況】 

計画地は JR 津山駅から北西へ約 340ｍに位置し、国道 53 号兼国道 179 号兼国道 429 号、市道Ｈ086

及び市道Ｈ087 に面している。周囲は店舗敷地北側に道路を挟んで店舗及び集合住宅（建設中）が立地、

東側に住宅及び駐車場が隣接、南側に道路及び水路を挟んで住宅が立地、西側に道路を挟んで隔地駐車

場が立地している。 

また、隔地駐車場の北側に道路を挟んで住宅及び整備工場が立地、東側に道路を挟んで店舗敷地が立

地、南側に道路及び水路を挟んで駐車場及び住宅が立地、西側に店舗が隣接している。 

 
 

図 1-2 計画位置図（周辺） 

時差式 

感知式 
押釦式 

店舗 
計画地 

隔地駐車場 
計画地 

※市道名については数字 4 桁もしくは 
アルファベット＋数字 3 桁 
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２．現況交通実態 

2-1 計画概要 

計画店舗の周辺における交通実態調査を下記の要領にて実施し、解析を行った。 
表 2-1 調査概要 

調査対象 交差点①今井橋南側付近、交差点②津山駅前 

調 査 日 
［平日］令和 6年 9月 17 日（火） 

［休日］令和 6年 9月 16 日（月・祝） 

調査時間 午前 8時～午後 11時（15 時間）  

調査分類 大型車・小型車・二輪車（方向別交通量）、自転車・歩行者 

 

 

図 2-1 交通量調査地点位置図 

交差点② 
津山駅前 

※市道名については数字 4 桁もしくは 
アルファベット＋数字 3 桁 

交差点① 
今井橋南側付近

時差式 

感知式 
押釦式 

店舗 
計画地 

隔地駐車場 
計画地 
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2-2 通過交通量 

平日、休日の断面交通量を比較したところ、市道Ｈ048 を除く全ての方向において平日よりも休日

の交通量が少なくなっている。市道Ｈ048 については平日よりも休日の交通量が多くなっている。 

表 2-1 断面交通量 

路線名 平日（台/15h） 休日（台/15h） 平休比（休/平） 

主要地方道津山加茂線 6,009 4,409 73％ 

国道 53 号兼国道 179 号兼国道 429 号 9,171～14,470 7,809～11,304 78％～86％ 

市道Ｈ136 4,079 3,192 78％ 

市道Ｈ080 300 271 90％ 

市道Ｈ048 1,402 1,524 109％ 
 

 

 

図 2-2 店舗周辺交差点自動車交通量（大型車･小型車計） 

凡 例 

交差点流入方向 

上段：平日 15 時間断面交通量 

下段：休日 15 時間断面交通量 
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※市道名については数字 4 桁もしくは 
アルファベット＋数字 3 桁 
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2-3 時間帯別交通量 

（１）交差点①今井橋南側付近 

時間帯別交通量について、平日は朝及び夕方に交通量が多くなっており、休日は日中の交通量

が多くなっている。 

ピーク時間帯は平日 17時台、休日 15 時台となっている。 

 
図 2-3① 時間帯別交通量（大型車･小型車計） 

 

（２）交差点②津山駅前 

時間帯別交通量について、平日は朝及び夕方に交通量が多くなっており、休日は昼前の交通量

が多くなっている。 

ピーク時間帯は平日 17時台、休日 10 時台となっている。 

 
図 2-3② 時間帯別交通量（大型車･小型車計） 
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３．交通需要予測 

3-1 自動車の交通需要について 

大規模小売店舗立地法の指針に準拠して算出した結果、日来店台数はピーク日において 450 台/日、

ピーク時来店台数は 65 台/時と予測される。また、駐車場必要規模は 40 台と予測され、届出駐車場

台数は 40 台であることから、駐車場必要規模を充足した計画となっている。 

表 3-1 大規模小売店舗立地法の指針による算出    （端数処理：四捨五入） 

事 項 等                  各事項算出のための計算式等 

地区の区分 商業地区 商業地域 

S：店舗面積 1.208千㎡  

A：店舗面積当たり日来客数原単位 1,063.76 人/千㎡ 1,100-30×S､人口 40 万人未満､S＜5 

B：ピーク率 14.4％  

L：駅からの距離 340ｍ 駅名：JR 津山駅 

C：自動車分担率 70％ 人口 10 万人未満､商業地区､L≧300 

D：平均乗車人員 2.0人/台 S＜10 

E：平均駐車時間係数 0.6107 (30＋5.5×S)/60､S＜10 

日来店台数 450台 Ｓ×Ａ×Ｃ÷Ｄ 

ピーク時来店台数 65台 Ｓ×Ａ×Ｂ×Ｃ÷Ｄ 

必要駐車台数 40台 Ｓ×Ａ×Ｂ×Ｃ÷Ｄ×Ｅ 

※併設施設は 0.0 ㎡であり、物販店舗面積の 2割 241.6 ㎡(1,208 ㎡×0.2）以下である。 

 

3-2 駐輪場必要台数について 

大規模小売店舗立地法の指針に示される参考値「店舗面積 35 ㎡に１台」に基づき算出した結果、

駐輪場必要規模は 35 台と予測されるが、既存店舗においては二輪車の需要が低いことから、類似店

舗データを基に駐輪場必要規模の予測を行うものとし、自転車、原付、自動二輪車それぞれの最も利

用台数が多い店舗を参考に必要台数の算出を行った。 

類似店舗データより、駐輪場必要規模 5 台（自転車 4 台、原付 1 台）と予測されるが、届出駐輪場

台数は 10 台であることから、駐輪場必要規模を充足する計画となっている。 

表 3-2 既存類似店舗調査結果 

店舗名 所在地 店舗面積 ピーク時台数 
自転車 原付 自動二輪車 

津山高野店 津山市高野 1,208.32 ㎡ 
4 台 

(3.31 台/千㎡) 

1 台 

(0.83 台/千㎡) 

0 台 

(0.00 台/千㎡) 

野村店 津山市野村 1,765 ㎡ 
2 台 

(1.13 台/千㎡) 

2 台 

(1.13 台/千㎡) 

0 台 

(0.00 台/千㎡) 

院庄店 津山市院庄 1,662 ㎡ 
5 台 

(3.01 台/千㎡) 

1 台 

（0.60台/千㎡） 

0 台 

(0.00 台/千㎡) 

津山昭和町店 

(計画店舗) 津山市昭和町 1,208 ㎡ 4 台 1 台 0 台 

※調査日は以下のとおり。 

津山高野店、野村店、院庄店：令和 6年 9月 16 日（月・祝）雨、令和 6 年 9 月 17 日（火）晴れ 

 

 

※自動二輪駐車場について 

類似店舗データより、ピーク時における自動二輪車の利用は 0 台であることから、当該店舗に

おける自動二輪車の需要は極めて低いと考えられる。そのため本計画においては自動二輪車専用

の駐車場を設けることはせず、自動二輪車についても駐車場を共用で利用することとする。 
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４．車両誘導策 

4-１ 方面別来店比率  
 

計画店舗の商圏は、店舗を中心とする半径 3㎞圏として設定している。想定される来店ルートを基

に商圏内の世帯数を主要な来店方面に配分すると、北方面から 49％、東方面から 2％、南東方面から

6％、西方面から 23％、北西方面から 20％の来店が予想される。なお、商圏と方面別比率の設定根拠

は、次頁に示すとおりである。 



 
2020 年 国勢調査 4 次メッシュ（500m メッシュ） 
 

11 7 12 24 102 560 302 65 178 28 1 33

3 39 14 9 333 693 405 44 245 65 33 69

17 14 6 16 28 499 628 525 240 446 146 138 25

17 32 60 51 180 454 451 524 231 385 54 9 56

17 25 9 20 70 81 277 222 236 147 235 183 224 81

71 37 88 134 247 326 412 362 193 287 359 230 81 69

169 165 206 226 106 366 536 259 234 101 19 244 253 138

81 206 265 79 281 167 366 166 114 118 2 135 318 396

20 197 238 140 140 151 213 221 151 118 17 32 120 287

118 148 10 5 1 2 1 34 43 40 143

20 79 15 19 1 17 3 50

32 22 14 2 17 5 30

16 48 1 25 1 3 21

41 5 2 21 13 2

32 4 3 11

26 1 9

[令和 2 年度国勢調査における方面別メッシュデータ] 

地図出典：地理院地図_電子国土 Web（国土地理院） 

南東方面：6％ 

（1,051 世帯）

2 ㎞ 

3 ㎞ 

1 ㎞ 

件 名 （仮称）ドラッグコスモス津山昭和町店 
図面名 商圏図 （図 4-1） 
Scale 1/25,000 No. 8 

 

西方面：23％ 

（4,077 世帯）

北西方面 3,565 20%

合計 17,736 100%

方面 世帯数 方面別比率

西方面 4,077 23%

北方面 8,689 49%
東方面 354 2%

南東方面 1,051 6%

北西方面：20％

（3,565 世帯） 

北方面：49％ 

（8,689 世帯）

東方面：2％ 

（354 世帯）

計画地 
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4-２ 車両誘導策  

計画店舗への車両誘導は、各方面からの来客者が利用しやすい動線となるよう以下のように設定した。

各方面の店舗関連のピーク時発生交通量は、「3-1 自動車の交通需要について」で算出されたピーク時 

交通量（65台/時）及び、「4-1 方面別来店比率」で予想される各方面からの比率より、以下のとおりと

予測される。 

方面 来店 退店 
北方面 

（49％：32 台/h）
交差点②直進→出入口No.1左折入庫 出入口No.1右折出庫→交差点②直進 

東方面 
（2％：1台/h） 

交差点②左折→出入口No.1左折入庫 出入口No.1右折出庫→交差点②右折 

南東方面 
（6％：4台/h） 

交差点①右折→出入口No.2右折入庫 出入口No.2左折出庫→交差点①左折 

西方面 
（23％：15 台/h）

交差点①直進→出入口No.2右折入庫 出入口No.2左折出庫→交差点①直進 

北西方面 
（20％：13 台/h）

交差点①左折→出入口No.2右折入庫 出入口No.2左折出庫→交差点①右折 

 

 

図 4-2 来退店経路図 

交差点②
津山駅前

東方面 

（2％：1 台/ｈ）

感知式 

※市道名については数字 4 桁もしくは 
アルファベット＋数字 3 桁 

出入口 

No.2 

出入口 

No.１ 

西方面 

（23％：15 台/ｈ）

交差点① 
今井橋南側付近

南東方面 

（6％：4 台/ｈ）

隔地駐車場 
計画地 

北西方面 

（20％：13 台/ｈ）

凡 例 
 来店経路 

 退店経路 

 

店舗 
計画地 

押釦式 

北方面 

（49％：32 台/ｈ）
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5．交差点容量分析 

５-１ ピーク時交差点交通量 

現況及び、開店後におけるピーク時交差点交通量は以下のとおりである。開店後の交差点交通量は、

現況の交差点ピーク時交通量に、計画施設から発生するピーク時交通量を上乗せしたものとし、以降

の解析を行う。 
 
（１）交差点①今井橋南側付近 

平日 17 時台 休日 15 時台
大型車混入率 大型車混入率

Ａ＝ 1.66 Ａ＝ 1.78

Ｂ＝ 4.86 Ｂ＝ 6.15

Ｃ＝ 0.92 Ｃ＝ 2.58
Ｄ＝ 2.02 Ｄ＝ 5.25

301 169

170 34 109 18

231 97 27 102 42 18

840 478 422 473 533 342 329 374

131 108 24 89 61 27

85 25 59 35

218 (台／h） 155 (台／h）

＋ ＋

13 13

0 0 0 0

0 13 13 0 13 13

15 15 15 32 15 15 15 32

0 0 4 0 0 4

0 4 0 4

4 (台／h） 4 (台／h）

＝ ＝

314 182

170 34 109 18

231 110 40 102 55 31

855 493 437 505 548 357 344 406

131 108 28 89 61 31

85 29 59 39

222 (台／h） 159 (台／h）
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車検

MAZDA バーミアン

りらくる
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Ｂ
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Ｂ
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Ｂ
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図 5-1① 交差点ピーク時交通量（大型車･小型車計） 
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（２）交差点②津山駅前 

平日 17 時台 休日 10 時台
大型車混入率 大型車混入率

Ａ＝ 5.26 Ａ＝ 16.67

Ｂ＝ 6.53 Ｂ＝ 7.26

Ｃ＝ 25.37 Ｃ＝ 28.26
Ｄ＝ 5.61 Ｄ＝ 5.46

19 6

12 5 0 5

4 2 4 7 1 4

499 459 425 444 403 369 352 372

36 1 15 27 0 16

48 18 18 28

67 (台／h） 46 (台／h）

＋ ＋

0 0

0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

33 32 32 32 33 32 32 32

1 0 0 1 0 0

1 0 1 0

1 (台／h） 1 (台／h）

＝ ＝

19 6

12 5 0 5

4 2 4 7 1 4

532 491 457 476 436 401 384 404

37 1 15 28 0 16

49 18 19 28

68 (台／h） 47 (台／h）
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図 5-1② 交差点ピーク時交通量（大型車･小型車計） 
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５-２ 交差点容量分析 

（１）交差点①今井橋南側付近 

現況、開店後の交差点需要率は平日、休日ともに容量限界「0.9」未満、車線混雑度「1.0」未満と

なっている。付加車線滞留長も現況滞留長を超える状況にはならない。 
以上のことから、開店後に交通量は増えるものの、店舗開店に伴う交通渋滞等の新たな問題は発生

しないと考えられる。 
表 5-1① 需要率・車線混雑度 

流入部 需要率
車線の種類 左折 直進 右折 直左 右折 直左 右折 直左 右折 ピーク時

混雑度 0.121 0.272 0.393 0.374 0.046 0.587 0.055 0.628 0.204
平日 滞留長 8.0 ― 40.0 ― 3.0 ― 6.0 ― 13.0

17時台 混雑度 0.121 0.308 0.393 0.391 0.070 0.587 0.066 0.641 0.208
滞留長 8.0 ― 40.0 ― 4.0 ― 7.0 ― 13.0
混雑度 0.059 0.109 0.218 0.312 0.026 0.344 0.067 0.404 0.127

休日 滞留長 4.0 ― 24.0 ― 2.0 ― 8.0 ― 9.0
15時台 混雑度 0.059 0.142 0.218 0.330 0.046 0.344 0.076 0.416 0.130

滞留長 4.0 ― 24.0 ― 4.0 ― 9.0 ― 9.0

― ―
41.6m

(17.0m)
―

31.4m
(20.0m)

―
18.8m

(15.0m)
―

31.5m
(14.3m)

Ａ Ｂ Ｃ Ｄ

現

況

開

店 0.370

現況滞留長
（テーパ長）

0.585

開

店
0.592

現

況 0.362

 
※1 交差点需要率、車線混雑度は以下の資料に基づいて算出した。 

「平面交差の計画と設計」「交通信号の手引き」：(社)交通工学研究会 

※2 滞留長は赤時間に滞留する長さで検討している。 
 

1 φ 2 φ 3 φ

青時間 28 ,3 14 ,6 95 ,6

ｻｲｸﾙ

青時間 28 ,3 12 ,6 85 ,6

ｻｲｸﾙ
休日

(15時台) Ｃ＝140秒 （損失＝15秒）

現示

平日
(17時台) （損失＝15秒）Ｃ＝152秒

ＭＡＺＤＡ

りらくる

バーミアン

カ ーコン

車検

 
図 5-2① ピーク時の信号現示 

 
 

 
図 5-3① 交差点形状 

MAZDA バーミアン

カーコン

車検りらくる

Ｂ 

Ｃ 

Ｄ 

Ａ 
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（２）交差点②津山駅前 

現況、開店後の交差点需要率は平日、休日ともに容量限界「0.9」未満、車線混雑度「1.0」未満と

なっている。付加車線滞留長も現況滞留長を超える状況にはならない。 
以上のことから、開店後に交通量は増えるものの、店舗開店に伴う交通渋滞等の新たな問題は発生

しないと考えられる。 
表 5-1② 需要率・車線混雑度 

流入部 Ａ 需要率
車線の種類 左直右 直左 右折 直左 右折 直左 右折 ピーク時

混雑度 0.067 0.338 0.005 0.225 0.062 0.352 0.045
平日 滞留長 ― ― 2.0 ― 5.0 ― 9.0
17時台 混雑度 0.067 0.363 0.005 0.229 0.062 0.376 0.047

滞留長 ― ― 2.0 ― 5.0 ― 10.0
混雑度 0.030 0.282 0.005 0.093 0.106 0.283 0.030

休日 滞留長 ― ― 1.0 ― 8.0 ― 7.0
10時台 混雑度 0.030 0.307 0.005 0.098 0.106 0.307 0.032

滞留長 ― ― 1.0 ― 8.0 ― 7.0

― ―
13.4m

(25.5m)
―

15.1m
(9.3m)

―
44.9m
(15.2m)

現況 0.210

開店 0.228

現況滞留長
（テーパ長）

開店 0.303

Ｂ Ｃ

現況 0.284

Ｄ

 
※1 交差点需要率、車線混雑度は以下の資料に基づいて算出した。 

「平面交差の計画と設計」「交通信号の手引き」：(社)交通工学研究会 

※2 滞留長は赤時間に滞留する長さで検討している。 
 

1 φ 2 φ 3 φ

青時間 24 ,6 103 ,3 8 ,6

ｻｲｸﾙ

青時間 20 ,6 97 ,3 8 ,6

ｻｲｸﾙ
休日

(10時台) Ｃ＝140秒 （損失＝15秒）

（損失＝15秒）

現示

平日
(17時台) Ｃ＝150秒

津山駅

ロータリー

駐車場

工事中

ファ ミリー

マート

 
図 5-2② ピーク時の信号現示 

 
 

 
図 5-3② 交差点形状 

Ｂ 

Ｃ 

Ｄ 

Ａ 
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5-3 駐車場出入口（信号機のない交差点の交通容量の計算方法による解析） 

国道 53 号兼国道 179 号兼国道 429 号上の出入口について、開店後の入出庫による通過交通への影

響を検討するため、前面道路の現況ピーク時交通量および、開店後の入出庫台数を基に、信号機のな

い交差点の交通容量の計算方法による解析を行った。 

なお、計画店舗は国道 53 号兼国道 179 号兼国道 429 号上に出入口 2 箇所を計画しているものの、

交通容量の計算に際しては、より負担の大きい状況を想定するため仮に１箇所に集中した場合を想定

して解析を行った。また国道 53 号兼国道 179 号兼国道 429 号の交通量は、計画地に近い交差点①Ｂ

方向のピーク時における流入出交通量を参考にしている。 

解析の結果、右折入庫について平日、休日とも「遅れなし」という結果が得られたことから、開店後の

周辺交通に与える影響は大きくないと考えられる。 
右左折出庫については、平日は「遅れは平均である」、休日は「遅れは非常に小さい」という結果であっ

たことから、開店後の周辺交通に与える影響は大きくないと考えられる。 
表 5-2 駐車場出入口の交通容量の計算結果 

  流入部 流入部Ｄ(主道路からの右折) 流入部Ｃ(主道路への右左折) 

平日 

17 時台 
開店 

交通容量－実交通量 708 153 

評価 遅れなし 平均 

休日 

15 時台 
開店 

交通容量－実交通量 788 263 

評価 遅れなし 非常に小 
※信号機のない交差点の交通容量の計算方法は以下の資料に基づいて算出した。 

「平面交差の計画と設計」：(社)交通工学研究会 

表 5-3 遅れを表す指標 
評価（遅れ） 滞留 非常に大 大 平均 小 非常に小 遅れなし 

交通容量－実交通量 0 未満 0～75 76～125 126～175 176～250 251～600 600 超 

 
 開店後の交通量 解析結果 

平
日 

 
 

休
日 

 
 

図 5-4 駐車場出入口の交通容量の計算結果 

 
 

5-4 容量分析のまとめ 

オープン後の店舗運営を行うにあたっては、大規模小売店舗立地法の趣旨に則り、来客者への来

店経路の周知等、安心して来店していただけるよう周辺交通に十分配慮を行うとともに、今回の解

析にて想定している以上の状況が発生した場合は、速やかに原因を究明し、誠実に対策を行うこと

とする。 

Ｄ Ｂ
427 395 374 407

32 33

32 33

65

Ｃ

Ｄ Ｂ
569 537 473 506

32 33

32 33

65

Ｃ



 

 

 
 
 
 
 
 
 

参考資料 
 
 

●交通量調査集計表 

●交差点容量計算分析表 

●信号機のない交差点の交通容量の計算 



 

 1
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自
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●交差点容量計算分析表 
交差点名：交差点①今井橋南側付近 （平日_現況①）

ＩＮ （流入部） Ａ Ａ Ａ Ｂ Ｂ Ｃ Ｃ Ｄ Ｄ
ＮＴ 車線タイプ 左折 直進 右折 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
ＮＳ （車線数） 1 1 1 1 1 1 1 1 1
ＳＢ 飽和交通流率の基本値 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800
ＷＣＯ 車線幅員による補正値 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Ｗ （車線幅員）ｍ 3.4 3.0 3.0 3.4 3.0 3.4 3.0 3.4 3.0
ＧＣＯ 縦断勾配による補正値 0.98 0.98 0.98 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

各 Ｇ （縦断勾配）％ -2.1 -2.1 -2.1 1.2 1.2 0.7 0.7 0.2 0.2
種 ＴＣＯ 大型車混入率による補正値 0.989 0.989 0.989 0.967 0.967 0.994 0.994 0.986 0.986
補 Ｔ （大型車混入率）％ 1.7 1.7 1.7 4.9 4.9 0.9 0.9 2.0 2.0
正 ＬＣＯ 左折車混入による補正値 ― ― ― 0.985 ― 0.899 ― 0.916 ―
値 ＥＬＴ 左折車当量 ― ― ― 1.282 ― 1.255 ― 1.282 ―

ＦＬ 左折確率 0.85 ― ― 0.85 ― 0.85 ― 0.85 ―
ＧＰ 歩行者用青時間(G-5)：秒 23 ― ― 90 ― 23 ― 90 ―
ＬＲ （左折率）％ ― ― ― 5.4 ― 44 ― 32.6 ―
ＰＮ （往復横断者数） 少ない ― ― 少ない ― 少ない ― 少ない ―
ＲＣＯ 右折車混入による補正値 ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ＥＲＴ 右折車当量 ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ＦＲ 右折確率 ― ― 0.897 ― 0.607 ― 0.908 ― 0.638
ＲＲ （右折率）％ ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ｑ （対向直進交通流率）台／秒 ― ― 0.030 ― 0.133 ― 0.027 ― 0.117
Ｓ(q) （対向直進交通飽和流率）台／秒 ― ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556
Ｋ(c) （現示変り目捌け台数）台／ｻｲｸﾙ ― ― 1 ― 2 ― 1 ― 2
Ｋ(h) （現示変り目捌け台数）台／時 ― ― 24 ― 47 ― 24 ― 47

（車線タイプ） 左折 直進 右折 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
Ｓ 飽和交通流率：台／青時 1,530 1,938 1,745 1,905 ― 1,787 1,789 1,806 ―
Ｓ1 実１時間当り交通容量：台／時 282 357 433 1,191 583 329 454 1,129 642

出 Ｑ （交通量）台／時 34 97 170 446 27 193 25 709 131
力 ＳＮＴ 正規化交通量 0.022 0.050 0.084 0.234 ― 0.108 0.001 0.393 ― 現示の 交差点

結 （必要現示率） 需要率 需要率

果 λ１ 1 Φ 0.022 0.050 0.108 0.108
項 λ２ 2 Φ 0.084 0.001 0.084
目 λ３ 3 Φ 0.234 ― 0.393 ― 0.393 0.585
目 λ４ 4 Φ

λ５ 5 Φ

（混雑状況）

ＣＯＮ 混雑度 0.121 0.272 0.393 0.374 0.046 0.587 0.055 0.628 0.204
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ)：ｍ 20 ― 73 ― 16 ― 15 ― 60
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ=1.5)：ｍ 14 ― 66 ― 11 ― 10 ― 51
ＳＬ 実質滞留長：ｍ (C-G) 8 ― 40 ― 3 ― 6 ― 13  

 
交差点名：交差点①今井橋南側付近 （平日_開店後①）

ＩＮ （流入部） Ａ Ａ Ａ Ｂ Ｂ Ｃ Ｃ Ｄ Ｄ
ＮＴ 車線タイプ 左折 直進 右折 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
ＮＳ （車線数） 1 1 1 1 1 1 1 1 1
ＳＢ 飽和交通流率の基本値 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800
ＷＣＯ 車線幅員による補正値 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Ｗ （車線幅員）ｍ 3.4 3.0 3.0 3.4 3.0 3.4 3.0 3.4 3.0
ＧＣＯ 縦断勾配による補正値 0.98 0.98 0.98 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

各 Ｇ （縦断勾配）％ -2.1 -2.1 -2.1 1.2 1.2 0.7 0.7 0.2 0.2
種 ＴＣＯ 大型車混入率による補正値 0.989 0.989 0.989 0.967 0.967 0.994 0.994 0.986 0.986
補 Ｔ （大型車混入率）％ 1.7 1.7 1.7 4.9 4.9 0.9 0.9 2.0 2.0
正 ＬＣＯ 左折車混入による補正値 ― ― ― 0.983 ― 0.899 ― 0.917 ―
値 ＥＬＴ 左折車当量 ― ― ― 1.282 ― 1.255 ― 1.282 ―

ＦＬ 左折確率 0.85 ― ― 0.85 ― 0.85 ― 0.85 ―
ＧＰ 歩行者用青時間(G-5)：秒 23 ― ― 90 ― 23 ― 90 ―
ＬＲ （左折率）％ ― ― ― 6 ― 44 ― 31.9 ―
ＰＮ （往復横断者数） 少ない ― ― 少ない ― 少ない ― 少ない ―
ＲＣＯ 右折車混入による補正値 ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ＥＲＴ 右折車当量 ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ＦＲ 右折確率 ― ― 0.897 ― 0.599 ― 0.896 ― 0.630
ＲＲ （右折率）％ ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ｑ （対向直進交通流率）台／秒 ― ― 0.030 ― 0.137 ― 0.031 ― 0.121
Ｓ(q) （対向直進交通飽和流率）台／秒 ― ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556
Ｋ(c) （現示変り目捌け台数）台／ｻｲｸﾙ ― ― 1 ― 2 ― 1 ― 2
Ｋ(h) （現示変り目捌け台数）台／時 ― ― 24 ― 47 ― 24 ― 47

（車線タイプ） 左折 直進 右折 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
Ｓ 飽和交通流率：台／青時 1,530 1,938 1,745 1,901 ― 1,787 1,789 1,808 ―
Ｓ1 実１時間当り交通容量：台／時 282 357 433 1,188 571 329 440 1,130 629

出 Ｑ （交通量）台／時 34 110 170 465 40 193 29 724 131
力 ＳＮＴ 正規化交通量 0.022 0.057 0.084 0.245 ― 0.108 0.003 0.400 ― 現示の 交差点

結 （必要現示率） 需要率 需要率

果 λ１ 1 Φ 0.022 0.057 0.108 0.108
項 λ２ 2 Φ 0.084 0.003 0.084
目 λ３ 3 Φ 0.245 ― 0.400 ― 0.400 0.592
目 λ４ 4 Φ

λ５ 5 Φ

（混雑状況）

ＣＯＮ 混雑度 0.121 0.308 0.393 0.391 0.070 0.587 0.066 0.641 0.208
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ)：ｍ 20 ― 73 ― 24 ― 17 ― 60
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ=1.5)：ｍ 14 ― 66 ― 16 ― 12 ― 51
ＳＬ 実質滞留長：ｍ (C-G) 8 ― 40 ― 4 ― 7 ― 13  
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交差点名：交差点①今井橋南側付近 （休日_現況①）

ＩＮ （流入部） Ａ Ａ Ａ Ｂ Ｂ Ｃ Ｃ Ｄ Ｄ
ＮＴ 車線タイプ 左折 直進 右折 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
ＮＳ （車線数） 1 1 1 1 1 1 1 1 1
ＳＢ 飽和交通流率の基本値 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800
ＷＣＯ 車線幅員による補正値 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Ｗ （車線幅員）ｍ 3.4 3.0 3.0 3.4 3.0 3.4 3.0 3.4 3.0
ＧＣＯ 縦断勾配による補正値 0.98 0.98 0.98 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

各 Ｇ （縦断勾配）％ -2.1 -2.1 -2.1 1.2 1.2 0.7 0.7 0.2 0.2
種 ＴＣＯ 大型車混入率による補正値 0.988 0.988 0.988 0.959 0.959 0.982 0.982 0.965 0.965
補 Ｔ （大型車混入率）％ 1.8 1.8 1.8 6.2 6.2 2.6 2.6 5.3 5.3
正 ＬＣＯ 左折車混入による補正値 ― ― ― 0.979 ― 0.889 ― 0.939 ―
値 ＥＬＴ 左折車当量 ― ― ― 1.281 ― 1.255 ― 1.281 ―

ＦＬ 左折確率 0.85 ― ― 0.85 ― 0.85 ― 0.85 ―
ＧＰ 歩行者用青時間(G-5)：秒 23 ― ― 80 ― 23 ― 80 ―
ＬＲ （左折率）％ ― ― ― 7.6 ― 49.2 ― 23 ―
ＰＮ （往復横断者数） 少ない ― ― 少ない ― 少ない ― 少ない ―
ＲＣＯ 右折車混入による補正値 ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ＥＲＴ 右折車当量 ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ＦＲ 右折確率 ― ― 0.942 ― 0.696 ― 0.960 ― 0.707
ＲＲ （右折率）％ ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ｑ （対向直進交通流率）台／秒 ― ― 0.017 ― 0.095 ― 0.012 ― 0.091
Ｓ(q) （対向直進交通飽和流率）台／秒 ― ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556
Ｋ(c) （現示変り目捌け台数）台／ｻｲｸﾙ ― ― 1 ― 2 ― 1 ― 2
Ｋ(h) （現示変り目捌け台数）台／時 ― ― 26 ― 51 ― 26 ― 51

（車線タイプ） 左折 直進 右折 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
Ｓ 飽和交通流率：台／青時 1,528 1,936 1,743 1,878 ― 1,746 1,768 1,812 ―
Ｓ1 実１時間当り交通容量：台／時 306 387 499 1,140 683 349 524 1,100 702

出 Ｑ （交通量）台／時 18 42 109 356 18 120 35 444 89
力 ＳＮＴ 正規化交通量 0.012 0.022 0.048 0.190 ― 0.069 0.005 0.245 ― 現示の 交差点

結 （必要現示率） 需要率 需要率

果 λ１ 1 Φ 0.012 0.022 0.069 0.069
項 λ２ 2 Φ 0.048 0.005 0.048
目 λ３ 3 Φ 0.190 ― 0.245 ― 0.245 0.362
目 λ４ 4 Φ

λ５ 5 Φ

（混雑状況）

ＣＯＮ 混雑度 0.059 0.109 0.218 0.312 0.026 0.344 0.067 0.404 0.127
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ)：ｍ 10 ― 49 ― 10 ― 19 ― 43
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ=1.5)：ｍ 7 ― 39 ― 7 ― 13 ― 33
ＳＬ 実質滞留長：ｍ (C-G) 4 ― 24 ― 2 ― 8 ― 9  

 
交差点名：交差点①今井橋南側付近 （休日_開店後①）

ＩＮ （流入部） Ａ Ａ Ａ Ｂ Ｂ Ｃ Ｃ Ｄ Ｄ
ＮＴ 車線タイプ 左折 直進 右折 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
ＮＳ （車線数） 1 1 1 1 1 1 1 1 1
ＳＢ 飽和交通流率の基本値 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800
ＷＣＯ 車線幅員による補正値 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Ｗ （車線幅員）ｍ 3.4 3.0 3.0 3.4 3.0 3.4 3.0 3.4 3.0
ＧＣＯ 縦断勾配による補正値 0.98 0.98 0.98 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

各 Ｇ （縦断勾配）％ -2.1 -2.1 -2.1 1.2 1.2 0.7 0.7 0.2 0.2
種 ＴＣＯ 大型車混入率による補正値 0.988 0.988 0.988 0.959 0.959 0.982 0.982 0.965 0.965
補 Ｔ （大型車混入率）％ 1.8 1.8 1.8 6.2 6.2 2.6 2.6 5.3 5.3
正 ＬＣＯ 左折車混入による補正値 ― ― ― 0.977 ― 0.889 ― 0.941 ―
値 ＥＬＴ 左折車当量 ― ― ― 1.281 ― 1.255 ― 1.281 ―

ＦＬ 左折確率 0.85 ― ― 0.85 ― 0.85 ― 0.85 ―
ＧＰ 歩行者用青時間(G-5)：秒 23 ― ― 80 ― 23 ― 80 ―
ＬＲ （左折率）％ ― ― ― 8.3 ― 49.2 ― 22.2 ―
ＰＮ （往復横断者数） 少ない ― ― 少ない ― 少ない ― 少ない ―
ＲＣＯ 右折車混入による補正値 ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ＥＲＴ 右折車当量 ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ＦＲ 右折確率 ― ― 0.942 ― 0.684 ― 0.948 ― 0.695
ＲＲ （右折率）％ ― ― ― ― ― ― ― ― ―
ｑ （対向直進交通流率）台／秒 ― ― 0.017 ― 0.099 ― 0.015 ― 0.096
Ｓ(q) （対向直進交通飽和流率）台／秒 ― ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556
Ｋ(c) （現示変り目捌け台数）台／ｻｲｸﾙ ― ― 1 ― 2 ― 1 ― 2
Ｋ(h) （現示変り目捌け台数）台／時 ― ― 26 ― 51 ― 26 ― 51

（車線タイプ） 左折 直進 右折 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
Ｓ 飽和交通流率：台／青時 1,528 1,936 1,743 1,874 ― 1,746 1,768 1,816 ―
Ｓ1 実１時間当り交通容量：台／時 306 387 499 1,138 667 349 512 1,103 685

出 Ｑ （交通量）台／時 18 55 109 375 31 120 39 459 89
力 ＳＮＴ 正規化交通量 0.012 0.028 0.048 0.200 ― 0.069 0.007 0.253 ― 現示の 交差点

結 （必要現示率） 需要率 需要率

果 λ１ 1 Φ 0.012 0.028 0.069 0.069
項 λ２ 2 Φ 0.048 0.007 0.048
目 λ３ 3 Φ 0.200 ― 0.253 ― 0.253 0.370
目 λ４ 4 Φ

λ５ 5 Φ

（混雑状況）

ＣＯＮ 混雑度 0.059 0.142 0.218 0.330 0.046 0.344 0.076 0.416 0.130
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ)：ｍ 10 ― 49 ― 17 ― 21 ― 43
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ=1.5)：ｍ 7 ― 39 ― 12 ― 15 ― 33
ＳＬ 実質滞留長：ｍ (C-G) 4 ― 24 ― 4 ― 9 ― 9  
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交差点名：交差点②津山駅前 （平日_現況②）

ＩＮ （流入部） Ａ Ｂ Ｂ Ｃ Ｃ Ｄ Ｄ
ＮＴ 車線タイプ 左直右 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
ＮＳ （車線数） 1 1 1 1 1 1 1
ＳＢ 飽和交通流率の基本値 2,000 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800
ＷＣＯ 車線幅員による補正値 0.95 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Ｗ （車線幅員）ｍ 2.4 3.4 3.1 3.2 3.2 3.4 3.2
ＧＣＯ 縦断勾配による補正値 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

各 Ｇ （縦断勾配）％ 1.0 -0.1 -0.1 0.5 0.5 0.1 0.1
種 ＴＣＯ 大型車混入率による補正値 0.964 0.956 0.956 0.849 0.849 0.962 0.962
補 Ｔ （大型車混入率）％ 5.3 6.5 6.5 25.4 25.4 5.6 5.6
正 ＬＣＯ 左折車混入による補正値 0.939 0.990 ― 0.804 ― 0.997 ―
値 ＥＬＴ 左折車当量 1.248 1.283 ― 1.248 ― 1.283 ―

ＦＬ 左折確率 0.85 0.85 ― 0.85 ― 0.85 ―
ＧＰ 歩行者用青時間(G-5)：秒 19 98 ― 19 ― 98 ―
ＬＲ （左折率）％ 26.3 3.4 ― 98 ― 0.9 ―
ＰＮ （往復横断者数） 少ない 少ない ― 少ない ― 少ない ―
ＲＣＯ 右折車混入による補正値 1.035 ― ― ― ― ― ―
ＥＲＴ 右折車当量 0.946 ― ― ― ― ― ―
ＦＲ 右折確率 0.999 ― 0.618 ― 0.998 ― 0.636
ＲＲ （右折率）％ 63.2 ― ― ― ― ― ―
ｑ （対向直進交通流率）台／秒 0.000 ― 0.128 ― 0.001 ― 0.118
Ｓ(q) （対向直進交通飽和流率）台／秒 0.556 ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556
Ｋ(c) （現示変り目捌け台数）台／ｻｲｸﾙ 2 ― 1 ― 2 ― 1
Ｋ(h) （現示変り目捌け台数）台／時 48 ― 24 ― 48 ― 24

（車線タイプ） 左直右 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
Ｓ 飽和交通流率：台／青時 1,780 1,893 1,721 1,365 ― 1,918 1,732
Ｓ1 実１時間当り交通容量：台／時 285 1,300 774 218 290 1,317 808

出 Ｑ （交通量）台／時 19 440 4 49 18 463 36
力 ＳＮＴ 正規化交通量 0.011 0.232 0.000 0.036 ― 0.241 0.007 現示の 交差点

結 （必要現示率） 需要率 需要率

果 λ１ 1 Φ 0.011 0.036 ― 0.036
項 λ２ 2 Φ 0.232 0.241 0.241
目 λ３ 3 Φ 0.000 0.007 0.007 0.284
目 λ４ 4 Φ

λ５ 5 Φ

（混雑状況）

ＣＯＮ 混雑度 0.067 0.338 0.005 0.225 0.062 0.352 0.045
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ)：ｍ ― ― 3 ― 13 ― 21
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ=1.5)：ｍ ― ― 2 ― 9 ― 15
ＳＬ 実質滞留長：ｍ (C-G) ― ― 2 ― 5 ― 9  

 
交差点名：交差点②津山駅前 （平日_開店後②）

ＩＮ （流入部） Ａ Ｂ Ｂ Ｃ Ｃ Ｄ Ｄ
ＮＴ 車線タイプ 左直右 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
ＮＳ （車線数） 1 1 1 1 1 1 1
ＳＢ 飽和交通流率の基本値 2,000 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800
ＷＣＯ 車線幅員による補正値 0.95 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Ｗ （車線幅員）ｍ 2.4 3.4 3.1 3.2 3.2 3.4 3.2
ＧＣＯ 縦断勾配による補正値 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

各 Ｇ （縦断勾配）％ 1.0 -0.1 -0.1 0.5 0.5 0.1 0.1
種 ＴＣＯ 大型車混入率による補正値 0.964 0.956 0.956 0.849 0.849 0.962 0.962
補 Ｔ （大型車混入率）％ 5.3 6.5 6.5 25.4 25.4 5.6 5.6
正 ＬＣＯ 左折車混入による補正値 0.939 0.991 ― 0.804 ― 0.998 ―
値 ＥＬＴ 左折車当量 1.248 1.283 ― 1.248 ― 1.283 ―

ＦＬ 左折確率 0.85 0.85 ― 0.85 ― 0.85 ―
ＧＰ 歩行者用青時間(G-5)：秒 19 98 ― 19 ― 98 ―
ＬＲ （左折率）％ 26.3 3.2 ― 98 ― 0.8 ―
ＰＮ （往復横断者数） 少ない 少ない ― 少ない ― 少ない ―
ＲＣＯ 右折車混入による補正値 1.035 ― ― ― ― ― ―
ＥＲＴ 右折車当量 0.946 ― ― ― ― ― ―
ＦＲ 右折確率 0.999 ― 0.600 ― 0.998 ― 0.619
ＲＲ （右折率）％ 63.2 ― ― ― ― ― ―
ｑ （対向直進交通流率）台／秒 0.000 ― 0.136 ― 0.001 ― 0.127
Ｓ(q) （対向直進交通飽和流率）台／秒 0.556 ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556
Ｋ(c) （現示変り目捌け台数）台／ｻｲｸﾙ 2 ― 1 ― 2 ― 1
Ｋ(h) （現示変り目捌け台数）台／時 48 ― 24 ― 48 ― 24

（車線タイプ） 左直右 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
Ｓ 飽和交通流率：台／青時 1,780 1,895 1,721 1,365 ― 1,920 1,732
Ｓ1 実１時間当り交通容量：台／時 285 1,301 747 218 290 1,318 781

出 Ｑ （交通量）台／時 19 472 4 50 18 495 37
力 ＳＮＴ 正規化交通量 0.011 0.249 0.000 0.037 ― 0.258 0.008 現示の 交差点

結 （必要現示率） 需要率 需要率

果 λ１ 1 Φ 0.011 0.037 ― 0.037
項 λ２ 2 Φ 0.249 0.258 0.258
目 λ３ 3 Φ 0.000 0.008 0.008 0.303
目 λ４ 4 Φ

λ５ 5 Φ

（混雑状況）

ＣＯＮ 混雑度 0.067 0.363 0.005 0.229 0.062 0.376 0.047
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ)：ｍ ― ― 3 ― 13 ― 22
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ=1.5)：ｍ ― ― 2 ― 9 ― 15
ＳＬ 実質滞留長：ｍ (C-G) ― ― 2 ― 5 ― 10  
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交差点名：交差点②津山駅前 （休日_現況②）

ＩＮ （流入部） Ａ Ｂ Ｂ Ｃ Ｃ Ｄ Ｄ
ＮＴ 車線タイプ 左直右 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
ＮＳ （車線数） 1 1 1 1 1 1 1
ＳＢ 飽和交通流率の基本値 2,000 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800
ＷＣＯ 車線幅員による補正値 0.95 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Ｗ （車線幅員）ｍ 2.4 3.4 3.1 3.2 3.2 3.4 3.2
ＧＣＯ 縦断勾配による補正値 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

各 Ｇ （縦断勾配）％ 1.0 -0.1 -0.1 0.5 0.5 0.1 0.1
種 ＴＣＯ 大型車混入率による補正値 0.896 0.952 0.952 0.835 0.835 0.963 0.963
補 Ｔ （大型車混入率）％ 16.7 7.3 7.3 28.3 28.3 5.5 5.5
正 ＬＣＯ 左折車混入による補正値 0.834 0.988 ― 0.807 ― 0.995 ―
値 ＥＬＴ 左折車当量 1.239 1.282 ― 1.239 ― 1.282 ―

ＦＬ 左折確率 0.85 0.85 ― 0.85 ― 0.85 ―
ＧＰ 歩行者用青時間(G-5)：秒 15 92 ― 15 ― 92 ―
ＬＲ （左折率）％ 83.3 4.3 ― 100 ― 1.9 ―
ＰＮ （往復横断者数） 少ない 少ない ― 少ない ― 少ない ―
ＲＣＯ 右折車混入による補正値 1.000 ― ― ― ― ― ―
ＥＲＴ 右折車当量 1.110 ― ― ― ― ― ―
ＦＲ 右折確率 1.000 ― 0.675 ― 0.999 ― 0.688
ＲＲ （右折率）％ 0 ― ― ― ― ― ―
ｑ （対向直進交通流率）台／秒 0.000 ― 0.103 ― 0.000 ― 0.098
Ｓ(q) （対向直進交通飽和流率）台／秒 0.556 ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556
Ｋ(c) （現示変り目捌け台数）台／ｻｲｸﾙ 2 ― 1 ― 2 ― 1
Ｋ(h) （現示変り目捌け台数）台／時 51 ― 26 ― 51 ― 26

（車線タイプ） 左直右 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
Ｓ 飽和交通流率：台／青時 1,420 1,881 1,714 1,348 ― 1,916 1,733
Ｓ1 実１時間当り交通容量：台／時 203 1,303 875 193 265 1,328 904

出 Ｑ （交通量）台／時 6 368 4 18 28 376 27
力 ＳＮＴ 正規化交通量 0.004 0.196 0.000 0.013 ― 0.196 0.001 現示の 交差点

結 （必要現示率） 需要率 需要率

果 λ１ 1 Φ 0.004 0.013 ― 0.013
項 λ２ 2 Φ 0.196 0.196 0.196
目 λ３ 3 Φ 0.000 0.001 0.001 0.210
目 λ４ 4 Φ

λ５ 5 Φ

（混雑状況）

ＣＯＮ 混雑度 0.030 0.282 0.005 0.093 0.106 0.283 0.030
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ)：ｍ ― ― 3 ― 19 ― 15
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ=1.5)：ｍ ― ― 2 ― 13 ― 10
ＳＬ 実質滞留長：ｍ (C-G) ― ― 1 ― 8 ― 7  

 
交差点名：交差点②津山駅前 （休日_開店後②）

ＩＮ （流入部） Ａ Ｂ Ｂ Ｃ Ｃ Ｄ Ｄ
ＮＴ 車線タイプ 左直右 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
ＮＳ （車線数） 1 1 1 1 1 1 1
ＳＢ 飽和交通流率の基本値 2,000 2,000 1,800 2,000 1,800 2,000 1,800
ＷＣＯ 車線幅員による補正値 0.95 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Ｗ （車線幅員）ｍ 2.4 3.4 3.1 3.2 3.2 3.4 3.2
ＧＣＯ 縦断勾配による補正値 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

各 Ｇ （縦断勾配）％ 1.0 -0.1 -0.1 0.5 0.5 0.1 0.1
種 ＴＣＯ 大型車混入率による補正値 0.896 0.952 0.952 0.835 0.835 0.963 0.963
補 Ｔ （大型車混入率）％ 16.7 7.3 7.3 28.3 28.3 5.5 5.5
正 ＬＣＯ 左折車混入による補正値 0.834 0.989 ― 0.807 ― 0.995 ―
値 ＥＬＴ 左折車当量 1.239 1.282 ― 1.239 ― 1.282 ―

ＦＬ 左折確率 0.85 0.85 ― 0.85 ― 0.85 ―
ＧＰ 歩行者用青時間(G-5)：秒 15 92 ― 15 ― 92 ―
ＬＲ （左折率）％ 83.3 4 ― 100 ― 1.7 ―
ＰＮ （往復横断者数） 少ない 少ない ― 少ない ― 少ない ―
ＲＣＯ 右折車混入による補正値 1.000 ― ― ― ― ― ―
ＥＲＴ 右折車当量 1.110 ― ― ― ― ― ―
ＦＲ 右折確率 1.000 ― 0.649 ― 0.999 ― 0.663
ＲＲ （右折率）％ 0 ― ― ― ― ― ―
ｑ （対向直進交通流率）台／秒 0.000 ― 0.111 ― 0.000 ― 0.107
Ｓ(q) （対向直進交通飽和流率）台／秒 0.556 ― 0.556 ― 0.556 ― 0.556
Ｋ(c) （現示変り目捌け台数）台／ｻｲｸﾙ 2 ― 1 ― 2 ― 1
Ｋ(h) （現示変り目捌け台数）台／時 51 ― 26 ― 51 ― 26

（車線タイプ） 左直右 直･左 右折 直･左 右折 直･左 右折
Ｓ 飽和交通流率：台／青時 1,420 1,883 1,714 1,348 ― 1,916 1,733
Ｓ1 実１時間当り交通容量：台／時 203 1,305 839 193 265 1,328 867

出 Ｑ （交通量）台／時 6 400 4 19 28 408 28
力 ＳＮＴ 正規化交通量 0.004 0.212 0.000 0.014 ― 0.213 0.001 現示の 交差点

結 （必要現示率） 需要率 需要率

果 λ１ 1 Φ 0.004 0.014 ― 0.014
項 λ２ 2 Φ 0.212 0.213 0.213
目 λ３ 3 Φ 0.000 0.001 0.001 0.228
目 λ４ 4 Φ

λ５ 5 Φ

（混雑状況）

ＣＯＮ 混雑度 0.030 0.307 0.005 0.098 0.106 0.307 0.032
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ)：ｍ ― ― 3 ― 19 ― 16
ＳＬ 道路構造令滞留長(ζ=1.5)：ｍ ― ― 2 ― 13 ― 11
ＳＬ 実質滞留長：ｍ (C-G) ― ― 1 ― 8 ― 7  
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●信号機のない交差点の交通容量の計算 

（出入口_平日） 

結果一覧

　【流入部Ｄ　右折】
●主道路からの右折 （Ｄ ⇒ Ｃ）

IN 流入路 ＝ Ｄ
NF 流れ ＝ 右折
Mn 実交通量 ＝ 32 台/時

Mh 主道路交通量 ＝ 1/2　× Ｂ左折 ＋ Ｂ直進

＝ 1/2　× 33 ＋ 473
＝ 490 台/時

tg 臨界間隔（秒） ＝ 5 秒

max.Mn0 ……………… ＝ 740 台/時

P値 ……………… －
max.Mn ＝ 740 台/時

max.Mn－Mn ＝ 740 － 32
＝ 708 台/時

評価 遅れはなし
Mn/max.Mn ＝ 32 ÷ 740

＝ 4 ％

P値： P（Ｄ） ＝ 0.975

●主道路への左折 （Ｃ ⇒ Ｄ）
IN 流入路 ＝ Ｃ
NF 流れ ＝ 左折
Mn 実交通量 ＝ 32 台/時

Mh 主道路交通量 ＝ 1/2　× Ｂ左折 ＋ Ｂ直進

＝ 1/2　× 33 ＋ 473
＝ 490 台/時

tg 臨界間隔（秒） ＝ 6 秒

max.Mn0 ……………… ＝ 560 台/時

P値 ……………… －
混用車線： 　【流入部Ｃ　左･右　混用】　参照
max.Mn ｃl ＝ 560 台/時

●主道路への右折 （Ｃ ⇒ Ｂ）
IN 流入路 ＝ Ｃ
NF 流れ ＝ 右折
Mn 実交通量 ＝ 33 台/時

Mh 主道路交通量 ＝ 1/2　× Ｂ左折 ＋ Ｂ直進 ＋ Ｄ直進 ＋ Ｄ右折

＝ 1/2　× 33 ＋ 473 ＋ 537 ＋ 32
＝ 1,059 台/時

tg 臨界間隔（秒） ＝ 7.5 秒

max.Mn0 ……………… ＝ 140 台/時

P値 P（Ｄ） ＝ 0.975
混用車線： 　【流入部Ｃ　左･右　混用】　参照
max.Mn ｃr ＝ 137 台/時

　【流入部Ｃ　左･右　混用】
混用車線： 主道路を横断および主道路への左折、主道路への右折

1 Ｃ左折 ／ Ｃ流入計 Ｃ右折 ／ Ｃ流入計

max.Mn

32 ／ 65 33 ／ 65

0.492 0.508
560 137

max.Mn ＝ 218 台/時

max.Mn－Mn ＝ 218 － 65
＝ 153 台/時

評価 遅れは平均である

＝ +

＝ +

560
+

137

Ｃ右折のmax.Mn ｃr

＝

Ｃ左折のmax.Mn ｃl

Ｄ Ｂ
569 537 473 506

32 33

32 33

65
Ｃ

740
Ｂ

Ｄ

218

数字 ：交通容量

Ｃ 下段 ：評価

(遅れはなし)

(遅れは平均である)
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（出入口_休日） 

結果一覧

　【流入部Ｄ　右折】

●主道路からの右折 （Ｄ ⇒ Ｃ）

IN 流入路 ＝ Ｄ
NF 流れ ＝ 右折
Mn 実交通量 ＝ 32 台/時

Mh 主道路交通量 ＝ 1/2　× Ｂ左折 ＋ Ｂ直進

＝ 1/2　× 33 ＋ 374
＝ 391 台/時

tg 臨界間隔（秒） ＝ 5 秒

max.Mn0 ……………… ＝ 820 台/時

P値 ……………… －
max.Mn ＝ 820 台/時

max.Mn－Mn ＝ 820 － 32
＝ 788 台/時

評価 遅れはなし
Mn/max.Mn ＝ 32 ÷ 820

＝ 4 ％

P値： P（Ｄ） ＝ 0.975

●主道路への左折 （Ｃ ⇒ Ｄ）

IN 流入路 ＝ Ｃ
NF 流れ ＝ 左折
Mn 実交通量 ＝ 32 台/時

Mh 主道路交通量 ＝ 1/2　× Ｂ左折 ＋ Ｂ直進

＝ 1/2　× 33 ＋ 374
＝ 391 台/時

tg 臨界間隔（秒） ＝ 6 秒

max.Mn0 ……………… ＝ 630 台/時

P値 ……………… －
混用車線： 　【流入部Ｃ　左･右　混用】　参照
max.Mn ｃl ＝ 630 台/時

●主道路への右折 （Ｃ ⇒ Ｂ）

IN 流入路 ＝ Ｃ
NF 流れ ＝ 右折
Mn 実交通量 ＝ 33 台/時

Mh 主道路交通量 ＝ 1/2　× Ｂ左折 ＋ Ｂ直進 ＋ Ｄ直進 ＋ Ｄ右折

＝ 1/2　× 33 ＋ 374 ＋ 395 ＋ 32
＝ 818 台/時

tg 臨界間隔（秒） ＝ 7.5 秒

max.Mn0 ……………… ＝ 230 台/時

P値 P（Ｄ） ＝ 0.975
混用車線： 　【流入部Ｃ　左･右　混用】　参照
max.Mn ｃr ＝ 224 台/時

　【流入部Ｃ　左･右　混用】

混用車線： 主道路を横断および主道路への左折、主道路への右折
1 Ｃ左折 ／ Ｃ流入計 Ｃ右折 ／ Ｃ流入計

max.Mn

32 ／ 65 33 ／ 65

0.492 0.508
630 224

max.Mn ＝ 328 台/時

max.Mn－Mn ＝ 328 － 65
＝ 263 台/時

評価 遅れは非常に小さい

+

+
224

Ｃ右折のmax.Mn ｃr

＝

＝ +

630

Ｃ左折のmax.Mn ｃl
＝

Ｄ Ｂ
427 395 374 407

32 33

32 33

65
Ｃ

820
Ｂ

Ｄ

328
数字 ：交通容量

Ｃ 下段 ：評価

(遅れはなし)

(遅れは非常に小さい)

 


